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Sammanfattning

Planomradet ligger i stadsdelen Alvsborg, cirka 6 kilometer sydvast om Goteborgs
centrum. Projektet innebar fortatning av ett befintligt bostadsomrade genom pabyggnad
av befintliga byggnader samt etablering av nya byggnader. Byggnaderna foreslas
innehalla 215 lagenheter och totalt 3 mindre lokaler varav 2 som exempelvis
samlingslokaler for de boende i omradet. En forskola ska uppféras i gronomradet i
anslutning till flerbostadshusomradet.

Resultatet efter de fyra analysstegen ar féljande:

Normalspann: Omradet ligger i Mellanstaden i 6vrigt och parkeringstalet startar
darfor i den dvre delen av normalspannet fér Zon C.

Lagesbedomning: Lagesbedémningen visar pa direkt narhet till bra
cykelinfrastruktur samt service och urbana verksamheter men inte till god
kollektivtrafik. Parkeringstalen fran steg 1 behalls darfor for cykel och bil for
bade bostader, handel och forskola.

Projektanpassning: Projektanpassningen ger ingen foérandring av
bilparkeringstalen for bostader da lagenhetsfordelningen ar normal. For handel
minskar bilparkeringstalet pa grund av lokal karaktar dar besokare inte ar
bilburna. For cykel sker ingen férandring i projektanpassningen.

Mobilitetslésningar: Mobilitetsatgarder kommer att genomféras, bade baspaket
och 3 nivaer av stjarnpaketet. Detta innebar sankt parkeringstal for bil for
flerbostadshus. De atgarder som Skandiafastigheter atar sig finns reglerade i
ett mobilitetsavtal.
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Resultatet av mobilitets- och parkeringsutredningen &r att lampligt parkeringstal for cykel
ar 2,5 platser/lagenhet for flerbostadshus och 8,5 platser/1000 m?2 BTA for handel. Totalt
ger detta en efterfrdgan pa 539 cykelplatser.

For forskolan ar lampligt behov av cykelparkering 32 platser.

Resultatet av mobilitets- och parkeringsutredningen efter de fyra stegen &r att lampligt
parkeringstal for bil ar 0,6 bilplatser per l1agenhet for flerbostadshus (0,8 innan steg 4) och
12,5 platser/1000 m? BTA for handel. Totalt ger detta ett tillkommande behov av 129
bilplatser. Utdver dessa behéver 290 befintliga parkeringsplatser erséttas och 3 platser
for bilpoolsbilar behévs for att uppfylla startpaketet.

For forskolan &r lampligt behov av bilparkering 5 platser for personal och 10 fér angéring.

Flerbostadshus 2151gh 2,5 p/lgh 538
Verksamheter 80 m2BTA 8,5 p/1000 m2 BTA 1
Summa tillkommande cykelparkeringar: 539
10,8 p/1000 m2 BTA (personal 15
Forskola 1400 m2 BTA P (p )
12,3 p/1000 m2 BTA (besokare) 17
Flerbostadshus 215Igh 0,8 p/Igh 0,6 p/Igh 129
Verksamheter 80 m2BTA 12,5 p/1000 m2 BTA 1
Summa tillkommande bilparkeringar: 130
Erséttning av befintliga bilparkeringsplatser: 290
Bilpoolsplatser for uppfyllande av baspaket 3
Totalt behov av bilparkeringar: 423
. 3,9 p/1000 m2 BTA (personal) 5
2
FEEC LU 7 p/1000 m2 BTA (angdring) 10
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Bakgrund och syfte

Planomradet ligger i stadsdelen Alvsborg, cirka 6 kilometer
sydvast om Goteborgs centrum. | planomradet ingar ett (P T — )
befintligt flerbostadshusomrade med byggnader uppforda SP

under tidigt 1990-tal, samt ett storre gronomrade med
hallmarkskaraktar. Omradet omfattar cirka 70 000 m2 och @E -
ags av Skandia Bostader AB och Géteborgs stad. Lagesbedomning )

Syftet med detaljplanen ar att fortata bostadsomradet 3 —— -
genom pabyggnad av befintliga byggnader samt etablering Q Projektanpassning )
av nya byggnader. En forskola ska uppforas i grénomradet i
anslutning till flerbostadshusomradet.

CEMobllltetsltismngar)

Denna utredning syftar till att belysa platsens
forutsattningar for en hallbar tillganglighet i linje med
stadens mal, samt hur detta paverkar det férvantade behovet av parkeringsplatser for bil
och cykel.

Utredningen féljer Riktlinjer fér mobilitet och parkering i Géteborgs Stad (antagen i BN 24
april 2018). Arbetsprocessen i riktlinjerna innefattar fyra analyssteg for att berékna
forvantad efterfrdgan pa parkering: Normalspann, Lagesbedémning, Projektanpassning
och Mobilitetslésningar.

1(33)
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Projektet Toredamen

Skandiafastigheter planerar att fortata ett befintligt bostadsomrade vid Toredammen 6 km
sydvast om Goteborgs centrum, se Figur 1. Fortatningen sker dels genom pabyggnad av
befintliga byggnader och dels genom etablering av nya. | de nya byggnaderna planeras
aven for lokaler. En forskola ska uppféras i grénomradet i anslutning till
flerbostadshusomradet.

/ =
£% Goteborg |

SS =N 3 | T

Figur 1. Planomradets placering i staden. Omradet ligger i stadsdelen Alvsborg cirka 6 km sydvast
om Goteborgs centrum.

Projektet innefattar totalt 215 lagenheter med en normal lagenhetsfordelning samt 3
mindre lokaler varav 1 till extern verksamhet och 2 for de boende som exempelvis
samlingslokaler. | omradet kommer &ven en forskola med 6 avdelningar att byggas. Se
Tabell 1 och Figur 2 for planerad fordelning av bruttoareor, avdelningar och antal
lagenheter.

Tabell 1. Planerad férdelning av bruttoareor, avdelningar och antal lagenheter.

3 st. 55 respektive 2x80 LOA
215 lagenheter 6 avdelningar varav 80 LOA till extern
verksamhet

2(33)
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Hasteviksgatan P-dack Vast
63 lgh @ dR :
135L0A.....:

% U—kvérter
' 71 gh

P&byggnader 80 LOA
48 Igh
Figur 2. Fordelning av lagenheter och lokaler i olika huskroppar. Krook & Tjader AB, bearbetad av

Sweco.

| den nya bebyggelsen tillskapas aven parkeringsgarage, parkeringsdack och
markparkering, se Figur 3. Tva nya parkeringsdack kommer att byggas, ett i vast och ett i
Ost. Det vastra parkeringsdacket kommer att innefatta 112 bilparkeringar och det 6stra
169 st. Markparkering planeras pa Hasteviksgatan, 48 st, och vid padbyggnaderna
(Stengetsgatan), 49 st. 1 parkeringsplats for lokalen i u-kvarteret planeras i anslutning till
detta. 7 parkeringar for rorelsehindrade planeras pa gardarna vid L-huset,
pabyggnaderna och U-kvarteret. Totalt planeras 386 nya parkeringsplatser for bil i
parkeringsdack och som markparkering. Darutéver finns mojlighet att bygga ett
parkeringsgarage under U-kvarteret med minst 37 platser for att tdcka behovet av 423
platser.

Cykelparkering planeras inomhus i respektive kvarter samt p& gardarna.

3(33)
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Figur 3. Férdelnying aV parkeangspIéf%er for bil i omrédet. ’Krook & Tjéder AB
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3.1

3.1.1

3.1.2

ANALYSSTEG 1

Normalspann - Analyssteg

| detta kapitel valjs normalspann och startvarden for cykel- och bilparkeringstal. Efter
beskrivningar och argumentation per lokalkategori i de inledande avsnitten sammanstélls
resultatet av hela analyssteget i tabellform i kapitel 3.3.

Cykelparkering

Flerbostadshus

For flerbostadshus med genomsnittlig lagenhetsférdelning kravs minst 2 cykelplatser i
cykelrum eller forrad per lagenhet samt ytterligare minst 0,5 cykelplatser per lagenhet for
besotkare eller tillfallig anvandning av boende. Cykelplatserna for besokare eller tillfallig
anvandning av boende ska placeras i nara anslutning till husets entréer.

Valt startvarde for cykelparkeringstal flerbostadshus i Toredammen &r 2,5 platser per
lagenhet.

Byggherren kommer att sakerstalla att det byggs cykelparkering inomhus i den
utstrackning som kraven anger. Likasa kommer lampligt utrymme for lastcyklar och
cykelkarror att sékerstallas.

Verksamheter

For verksamheter av olika slag ska parkering for cykel anordnas s att efterfragan vid
veckomaxtimmen tillgodoses i enlighet med trafikstrategins mal om cykelanvandning. Det
medfor normalt cykelparkeringsplatser for 20 - 40 % av antalet samtidiga besdkare till och
anstéllda vid verksamheten.

Parkeringstalet for cykelparkering vid verksamheter utgar fran antalet samtidiga besokare
och anstéllda. | projektet finns 3 verksamhetslokaler pa 55, 80 respektive 80 m?.
Lokalerna p& Hasteviksgatan (55 respektive 80 m?) ar tankta att anvandas av de boende i
kvarteret, till exempel som samlingslokaler. Deras parkeringsbehov finns darfér
berédknade inom kategorin Flerbostadshus.

Lokalen pa 80 BTA ar tankt till extern verksamhet, mest troligt till mindre, lokal
handelsverksamhet. Fér denna lokal beddms det vara 2 samtidiga bestkare och 1
anstalld per 80 m? BTA vilket motsvarar 37 samtidiga besokare och anstallda per 1 000
m? BTA.

Omradet Toredammen tillhor stadsdelen Alvsborg. | detta omrade &r det, enligt
anvisningarna, 36 procent av anstéllda och 16 procent av bestkare som cyklar. For
verksamheten i Toredammen skulle detta motsvara ett behov av 4,5* platser per 1000 m?
BTA for anstallda och 4? platser per 1000 m? BTA for bestkare, totalt 8,5 platser per 1000
m? BTA.

Som startvarde for cykelparkeringstal for verksamheter vid Toredammen véljs 8,5
cykelplatser per 1 000 m? BTA.

! (1 anst&lld/80 BTA)*1000 m?*0,36 = 4,5 platser per 1000 m?
2 (2 besokare/80 BTA)*1000 m?*0,16 = 4 platser per 1000 m?

5(33)
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3.1.3

3.2

3.2.1

ANALYSSTEG 1

Forskola

Parkeringsbehov vid forskola bestar av platser for personal samt platser for angoéring
(hamtning/lamning). | riktlinjerna star det féljande: "For verksamheter av olika slag ska
parkering for cykel anordnas sa att efterfrdgan vid veckomaxtimmen tillgodoses i enlighet
med trafikstrategins mal om cykelanvandning. Det medfér normalt cykelparkeringsplatser
for 20—40 % av antalet samtidiga besokare till och anstallda vid verksamheten”.

Omradet Toredammen tillhor stadsdelen Alvsborg. | detta omrade &r det, enligt
anvisningarna, 36 procent av anstéllda och 16 procent av bestkare som cyklar. For
forskolan i Toredammen beréknas 18 barn, 3 pedagoger och 4 sysselsatta utdver
pedagogerna per avdelning, 6 avdelningar planeras inom 1400 m2. Detta innebér att max
samtidiga besokare ar 108 och anstallda 42. Detta motsvarar ett behov av 10,82 platser
per 1000 m? BTA for anstéllda och 12,3* platser per 1000 m? BTA for besokare, totalt
23,1 platser per 1000 m? BTA.

Som startvarde for cykelparkeringstal for forskola vid Toredammen valjs 10,8 cykelplatser
per 1 000 m? BTA for anstéllda och 12,3 for besokare.

Bilparkering

Flerbostadshus

Planen ligger i omradet som i riktlinjerna klassificeras som Mellanstaden i 6vrigt, Zon C
(Se Figur 4). Detta innebar att planen far ett normalspann for bil pa 0,4-0,8 platser per
lagenhet. Normalspannet inkluderar bestksparkering.

Det 6vre véardet i normalspannet utgor startvarde foér mobilitets- och
parkeringsutredningen, saledes 0,8 platser per lagenhet.

8 (42 anstéllda/1400 BTA)*1000 m?*0,36 = 10,8 platser per 1000 m?
4 (108 besokare/1400 BTA)*1000 m?*0,16 = 12,3 platser per 1000 m?

6 (33)
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ANALYSSTEG 1
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Figur 4. Karta for val av normalépéﬁn till flerbostadshus enligt riktlinjerna. Rod cirkel visar ungefarlig
lokalisering av Toredammen som tillhér zon C- Mellanstaden i 6vrigt. Kélla: Riktlinjer fér mobilitet
och parkering i Goteborgs Stad.

f
L

3.2.2 Verksamheter

Projektomradet ligger i omradet som i riktlinjerna klassificeras som Mellanstaden, se
Figur 5. Efterfragan pa parkering vid handel varierar beroende pa typ av handel och

geografiskt lage. Enligt riktlinjerna ar normalspannet for handel 0-25 platser per 1 000 m?
BTA.

Pa samma satt som for bostader valjs det dvre vardet i normalspannen som startvarde for

mobilitets- och parkeringsutredningen. For handel blir startvardet 25 platser/1000 m?
BTA.

7(33)
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ANALYSSTEG 1

Antaf bilplatser per 1000 m? BTA.
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Figur 5. Karta for val av normalspann till verksamheter enligt riktlinjerna. Rod cirkel visar ungeférlig
lokalisering av Toredammen som tillhdr Mellanstaden. Kélla: Riktlinjer fér mobilitet och parkering i
Goteborgs Stad.
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ANALYSSTEG 1

3.2.3 Forskola

Parkeringsbehov vid forskola bestar av platser for personal samt platser for angoéring
(hamtning/lamning) och besok. Tillrackligt utrymme for lastning/lossning pa eller i
narheten behdvs aven.

Malgruppen for forskolan och skolan &r primart barn fran utredningsomradet som darmed
har gang- eller cykelavstand.

For forskolan i omradet raknar kommunen med 18 barn och 3 pedagoger i snitt per
avdelning. Forskolan planeras inrymma 6 avdelningar pa totalt 1400 m? BTA vilket
motsvarar ca 230 m? per avdelning. UtifrAn denna data berdknas personaltatheten till 13
personal/1 000 m? BTA och antalet barn per 1000 m? BTA till 78. Darutover tillkommer
sysselsatta utéver pedagoger.

| anvisningarna véljs startvarde utifrAn projektomradets lage i staden samt utifran
alderskategori som forskolan/skolan riktar sig till. Parkeringstalet for forskola anges per
avdelning och ar baserat pd samma antal barn och sysselsatta per avdelning som
beskrivs ovan.

Parkeringstalet for sysselsatta ar for prioriterade utbyggnads- och kraftsamlingsomraden
samt mellanstaden i 6vrigt 0,9 platser per avdelning. Med 6 avdelningar motsvarar detta
5,4 platser per 1400 m? BTA vilket ger ett parkeringstal p& 3,9 platser per 1000 m? BTA.

| den tidigare vagledningen (Vagledning till parkeringstal vid detaljplan och bygglov 2011,
Goteborgs stad) satts parkeringstalet for bestkande (hamtning/lamning) for férskolor till 7
bilplatser/1000 m? for forskola i Ovriga Géteborg.

Som startvarde for parkeringstal for bil for bes6kande (hamta/lamna) till férskolan
anvands 7 bilplatser/1000 m?.

9(33)
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ANALYSSTEG 1

3.3 Resultat av analyssteg 1

Omradet ligger i det som i riktlinjerna definieras som Mellanstaden. Detta tillsammans
med beskrivningarna och argumentationen tidigare i kapitlet ger startvarden for cykel- och
bilparkeringstal enligt tabell 2 nedan.

Tabell 2. Resultat efter analyssteg 1. Startvarden foér cykel- och bilparkeringstal for respektive
lokalkategori. Bestksparkering ar inkluderad i parkeringstalen.

Flerbostadshus

(pigh) 25
Verksamheter a5

(p/1 000 m2 BTA) '
Forskola 10,8 (personal)
(p/1 000 m2 BTA) 12,3 (besokare)
Flerbostadshus e
(p/1gh) ’
Verksamheter T

(p/1 000 M2 BTA)

Forskola 3,9 (personal)
(p/1 000 m2 BTA) 7 (angdring)

10 (33)
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4.1

ANALYSSTEG 2

Lagesbeddmning - Analyssteg 2
| detta kapitel analyseras omradets lage i staden. Kapitlet beskriver den sammanvagda
tillgangligheten till och frdn omradet med olika fardmedel samt utbudet av service.

De forsta avsnitten behandlar var och en av de styrande parametrar som tas upp i
riktlinjerna som mdjliga grunder for reducering av parkeringstalet i detta steg. Darefter
beskrivs argumenten fér eventuella justeringar av parkeringstalen per lokalkategori
varefter resultatet av hela analyssteget sammanstélls i tabellform i kapitel 4.9.

Utredningsomradet
Utredningsomradet utgérs enligt riktlinjerna av en radie p& 400 meter frén
projektomradets grans, se Figur 6. D& Toredammens projektomrade ar mer an 200 meter
och har hojdskillnader gérs en uppdelning av projektomradet. Lagesbedémningen gors
darfor utifrdn tva omraden, ett for bebyggelsen pa Tigerstigen nara Hasteviksgatan och

ett for bebyggelsen pa Stengetsgatan nara Langedragsvagen.

-----

’
% 5 X o H Detaljplaneomride
i RS (_) Utredningsomrade (400 m fran detaljplaneomrade)
',‘ R - Utredningsomrade for del Tigerstigen (400 m fran delomrdde)
{_:l Utredningsomrade for del Stengetsgatan (400 m fran delomrdde)
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Figur 6. Orange omrade markerar detaljplaneomradet. Prickad gul linje markerar
utredningsomradet for delomradet Tigerstigen som stracker sig cirka 400 meter fran delomradets

ytterkant, rod streckad linje markerar utredningsomradet for delomradet Stengetsgatan som
stracker sig cirka 400 meter fran delomradets ytterkant.

11 (33)

PARKERINGS- OCH MOBILITETSUTREDNING SODRA ANGGARDEN
2019-05-10



SWECO ﬁ

4.2

4.3

4.3.1

ANALYSSTEG 2

Stort stadsdelscentrum

Omradet ligger inte i anslutning till ngot stort stadsdelscentrum enligt Goteborgs stads
definition.

Sammanvagd tillganglighet

God sammanvagd tillganglighet innebar narhet till god kollektivtrafik, bra cykelinfra-
struktur, service och andra urbana verksamheter eller andra férutsattningar som
underlattar en god mobilitet. | nedanstaende stycken beskrivs delomradenas narhet till
kollektivtrafik, bra cykelinfrastruktur och servicefunktioner och urbana verksamheter.

Kollektivtrafik

Enligt riktlinjerna definieras direkt narhet till god kollektivtrafik som hallplats inom 500 m
verkligt gangavstand fran projektomradets grans med minst tiominuterstrafik under
hogtrafik (vardagar 06:00-08:30 samt 15:00-18:00), utdver detta bdr annan kollektivtrafik
finnas som komplement.

Utredningsomradet ligger i direkt narhet till flera kollektivtrafikhallplatser, se Figur 7.

Inom 500 meters verkligt gangavstand fran delomrade Tigerstigen finns hallplatsen
Toredammen (som ligger i direkt anslutning till planomradet och darmed 0 meters
gangavstand) samt Rengatan som bada trafikeras av linje 91 mellan Frélunda Torg och
Stenpiren som har 15-minuterstrafik.

Inom 500 meters verkligt gangavstand fran delomrade Stengetsgatan finns hallplatsen
Rengatan som trafikeras av linje 91 mellan Frélunda Torg och Stenpiren som har 15-
minuterstrafik.

Bada delomradena trafikeras @ven av flexlinjen Centrala Tynnered-Alvsborg som kor pa
bestéllning helgfria vardagar mellan klockan 9 och 17 samt p& I6rdagar mellan 9:30 och

15:30. De narmaste hallplatserna for flexlinjen ar Stengetsgatan 4 och Tigerstigen 1 som
bada ligger inom detaljplaneomradet.

Sparvagnshallplatsen Goteborg Hagen ligger inom 400 meter fagelvagen fran
planomradet och trafikeras med en turtathet som ar tatare an var 10:e minut
(sparvagnslinjerna 11 och 13). Linje 11 trafikerar mellan Saltholmen och Bergsjon och
linje 13 mellan Saltholmen och Bramaregarden. Gangvag fran delomradet Stengetsgatan
till hallplatsen Goteborg Hagen ar 480 meter, men med tillagg 10 meters gangavstand per
meter hojdskillnad blir avstandet 580 meter. Saledes ligger inte sparvagnshallplatserna
inom 500 meter verkligt gangavstand fran nagot av delomradena enligt anvisningarna.

Med kollektivtrafiken i naromradet nas inom 20 minuter viktiga malpunkter som
kollektivtrafiksnoden Stenpiren och Jarntorget. Det ar ocksd maojligt att ta sig ut till
Saltholmen for fard vidare ut i Skargarden. Pa 30 minuter nas viktiga omraden som
centralstationen, Hjalmar Brantingsplatsen, Lindholmen och Sisjon. Omradet har saledes
en god koppling till malpunkter inom rimlig restid med kollektivtrafik, men uppnar inte
direkt narhet till god kollektivtrafik enligt anvisningarna.
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Spérvagnshéllplats

Busshallplats

o Hallplats for flexlinje inom detaljplaneomrade
. Detaljplaneomrade
_.} Utredningsomréde (400 m frén detaljplaneomrade)

7% Gangavstand till/fran hallplats

450450,

Toredam

38041290 i () Tigerstigen 1

-
..‘-I T

(F) pe A,.-,\ ..

stengetsgatan 4

< —’___---.
PR

-

Figur 7. Kollektivtrafiknallplatser inom utredningsomradet samt hallplatser for flexlinje inom
detaljplaneomradet. Sparvagnshallplatserna Goéteborgs Nya Varvsallé och Goteborg Hagen har
tatare an 10-minuterstrafik, 6vriga hallplatser har lagre turtathet. | kartan visas aven verkliga
gangavstand till hallplatser fran respektive delomrade. Gangavstanden anges som gangavstand +
justering for hojdskillnad (10 meter gangavstand per meter hojdskillnad).
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Framtida kollektivtrafik

Metrobussystemet som finns med i GMP2035 planeras ga i nara anslutning till
planomradet, se Figur 8. Med cykelmdjligheter till ett sddant snabbt och kapacitetsstarkt
system forstarks omradets koppling till viktiga malpunkter samt arbetsplatser i hela GMP-
omrédet (Géteborg, MéIndal, Partille). | dagslaget pagar en Atgardsvalsstudie for
Metrobuss. En eventuell utbyggnad av metrobussystemet har inte tagits med i
beddmningen av nérhet till god kollektivtrafik.

/ ' .
% Planomrade s \

I Metrobuss
@ Stationer

- 0-10 min cykelvag

4
0 05 1Tkm
—t+—

Figur 8. Planerat metrobussystem i Goteborg, Mdlndal och Partille. Kartan visar utsnitt i anslutning
till planomradet.
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4.3.2 Cykel

Direkt narhet till bra cykelinfrastruktur definieras i anvisningarna som att avstandet fran
projektomradets grans till det 6vergripande cykelvagnatet eller pendelcykelnatet inte
overskrider

-500 meter verkligt cykelavstand via cykelbana eller |1agt trafikerad lokalgata alternativt
-100 meter verkligt cykelavstand via andra gator.

Figur 9 visar Géteborgs pendelcykelnat och dvergripande cykelnat. Omradet ligger
saledes nara bade det dvergripande cykelvagnatet och pendelcykelnatet.

Langedragsvagen som passerar omradet &r en 30-vag och en del av cykelleden
turiststraket och det 6vergripande cykelvagnatet (se gron linje i Figur 9). Vagen kan
anses vara ett tryggt gaturum for cyklister. Omradet har déarifrdn en god anslutning till
existerande pendelcykelstrdk som pekats ut i Cykelprogram for en nara storstad vilket
redovisas med bla linjer i Figur 9.

/

Planomrade

; 400m fran planomradet

(-

e Pendlingscykelnat

- Overgripande cykelvignat
(néra planomradet)

Figur 9. Karta 6ver pendelcykelstrak i blatt (enligt Cykelprogram for en nara storstad) samt
Turiststraket (gront).
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Se Figur 10 for cykelbanor och vagar lampliga for cykling i naromradet. Delomrade
Stengetsgatan ligger i direkt anslutning till det évergripande cykelvagnatet pa
Langedragsvagen och uppfyller darfor direkt narhet till bra cykelinfrastruktur. Delomrade

Tigerstigen har under 500 meter till det 6vergripande cykelvagnatet pa LAngedragsvagen
alternativt Orlogsvagen. Se Figur 10 for verkliga cykelavstand.

—— Cykelbana = /

> =

V&g lamplig fér cykling S
o

Cykelparkering g 3’@

~ 5 3 FZ= g
Detaljplaneomrade % .\,bo, :
Delomrade Tigerstigen \ \\?,@I,' %

[ Delomrade Stengetsgatan (B‘“OM'
. 1

ael

Vo ganeg e
HasteviksE-

£ gy iennBUE

\
Y-
A

Finnjalleg

™

w
E
&
=
1
@

5e1gqpPPOY

EV“““’

Gales*®

35

ey e

Skop,

Valngtsg.

Figur 10. Karta over cykelbanor, vagar lampliga for cykling samt cykelparkeringar i
detaljplaneomradets naromrade. | kartan redovisas aven verkligt gdngavstand som gangavstand +

justering for hojdskillnader (10 meter gangvag per meter hojdskillnad). Bakgrundskarta fran
Trafiken.nu cykelreseplanerare, bearbetad av Sweco.

Inom 10 minuter cykling nas malpunkter som Roda Sten (och kringliggande
kulturverksamheter), Mariagatan med affarer och kulturliv samt en stor rad afféarer och
andra malpunkter. Inom 10 minuter med cykel ligger aven farjeanslutningen till
Lindholmen (kontor och universitetsverksamhet) dar det & mdjligt att ta med cykeln pa
farjan for vidare resa. Inom 20 minuters cykling nas hela Majorna, Frolunda Torg samt

Jarntorget. Inom 30 minuter nas Lindholmen, centrum & centralstationen, Sahlgrenska
och Volvo Lundby.
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4.3.3 Service och andra urbana verksamheter
| planomradet finns i dag ett befintligt flerbostadshusomrade samt grénytor. Det finns en
forskola (Stengetsgatans forskola) med tva avdelningar lokaliserad i bottenplanet pa en

av byggnaderna i den nordéstra delen av omradet samt ett antal mindre lekplatser. En ny
forskola planeras inom utbyggnadsomradet.
| direkt narhet (avses verkligt gangavstand p& hogst 500 meter fran projektomradets
grans) fran delomradet vid Tigerstigen finns flera restauranger och en livsmedelsbutik
Inom detaljplaneomradet finns en befintlig férskola och en ytterligare kommer att byggas
| direkt narhet fran delomradet pa Stengetsgatan finns flera restauranger, forskolor, skola
kyrka, livsmedelsbutik, aldreboende och idrottsanlaggning.

Strax utanfor naromradet finns dven stormarknaden Hemkdp vid Torgny
Segerstedtsgatan. Ett urval av offentlig och kommersiell service i utredningsomradet

redovisas i Figur 11 med exempel pa verkliga gangavstand

Detaljplaneomrade

-
4— =~
- * 7 (_.} Utredningsomrade (400 m fran detaljplaneomrade)
>
> . o . . . 2
ol Utredningsomrade for del Tigerstigen (400 m fran delomrade)
e =N . r°y . 2 2
/' + ) Utredningsomrade for del Stengetsgatan (400 m fran delomrade)
’ o T .
4 ’o‘ @ Service och urbana verksamheter
4
J /' ---+ Verkligt gdngavstand
4
S o & .Restaurang‘ Y
’ . S~
(] . X'\" ‘ .
1 ’ S S
] ) b'&\." “ .
/] r 4 ‘, ‘
g -’ L [}
R ’ [} e
i N LY
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Figur 11. Malpunkter; kartan visar ett urval av offentlig och kommersiell service i och i narhet av
planomradet samt exempel pa verkliga gangavstand skrivna som gangavstand + justering for

hojdskillnad (10 meter gangvag per meter hojdskillnad).
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4.4 Paverkan pa befintlig bebyggelse

Samtliga befintliga parkeringsplatser inom omradet disponeras om i och med projektet
och det ar darfor aktuellt med berakning av hur manga av de befintliga
parkeringsplatserna som behover ersattas.

Inom planomradet finns parkering dels pa Stengetsgatan och dels pa
Ekorregatan/Tigerstigen. Det &r idag full belaggning pa de forhyrda platserna,
belaggningen pa besoksparkeringen ar ej kand.

Stengetsgatan

Pa Stengetsgatan har tre bygglov studerats, forst ett ursprungligt bygglov och darefter
tillagg pa ett antal parkeringsplatser samt beskrivning av antal parkeringsplatser som
kravdes da en byggnad gjordes om till det som idag &ar forskola. Det forsta bygglovet,
med faststéllelsedatum 1987-04-14, innefattar 18 parkeringsplatser i garage, 14 i carport
och 58 platser p& mark. Totalt 90 platser. Dock innefattar garagen endast 16 platser i
verkligheten (samma byggnader som bygglovet) vilket innebér att det totala antalet
platser ar 88. | nasta bygglov, med beslutsdatum 2004-05-28, utbkades antalet
markparkeringar med 13 platser. Totalt antal platser 88+13=101 st. D& en byggnad
gjordes om till forskola, bygglov daterat 2012-06-26, togs 8 befintliga platser i ansprak till
forskolan och 3 bestksparkeringar lades till. Totalt i byggloven finns darmed 101+3=104
platser.

| verkligheten finns 4 ytterligare parkeringsplatser pa mark, totalt 108. Av dessa ar idag
18 besoksparkeringar med avgift och resterande ar férhyrda platser. Parkeringarna ar
inte fastighetsrattsligt reglerade genom servitut eller dylikt.

Tigerstigen

For parkeringen vid Ekorregatan har tva bygglov studerats. | det férsta bygglovet fanns
119 markparkeringsplatser inritade. | ndsta bygglovshandling ersattes dessa med 114
platser pa mark och 57 platser i garage — totalt 114+57=171 platser.

| verkligheten finns dven 18 parkeringsplatser pa Tigerstigen. Totalt ar detta 189 platser
varav 14 ar for bestkande och resterande ar forhyrda platser. Parkeringarna &r inte
fastighetsrattsligt reglerade genom servitut eller dylikt.
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Samtliga befintliga parkeringar paverkas av projektet och erséttning sker enligt foljande:

Befintliga parkeringsplatser som finns med pa de studerade byggloven ersatts 1:1. Totalt
innebar detta 104+171=275 platser. Att ersatta dessa platser ar viktigt dels for att undvika
parkeringsflykt till bostadsgator i naromradet och dels for att undvika missnoje hos
befintliga boende.

Parkeringsplatser som ej finns med i byggloven utan som har tillkommit p& senare tid,
troligtvis for att méta en okad efterfragan, ar idag 4+18=22 st. Det bedéms rimligt att till
viss del ersatta dven dessa platser p& grund av att samtliga forhyrda parkeringsplatser i
omradet ar uthyrda vilket visar pa att efterfrdgan pa bilparkering finns. Om dessa inte
skulle erséttas alls skulle risk finnas for parkeringsflykt till narliggande bostadsgator.
Parkeringsplatserna foreslas ersatts enligt de nya riktlinjerna for parkering dad omradet har
en god tillganglighet med cykel och kollektivtrafik och erséattningen bér darmed kunna
bidra till att uppfylla trafikstrategins mal om framtida fardmedelsfordelning. Tillkommande
platser for poolbilar (3 st) kommer dven att bidra till att minska behovet av egen bil for
bade befintliga och tillkommande boende i omradet. Antal ersattningsplatser blir sdledes
22x0,7=15,4=15.

Totalt behdver 275+15=290 parkeringsplatser ersattas. Dessa parkeringsplatser rdknas
in i tabellen 6ver den totala framtida efterfragan i kapitel 7 Samlad bedémning av
parkeringsbehovet.

Ledig kapacitet i befintliga anlaggningar

Projektet medfor att alla befintliga parkeringar inom planomradet tas i ansprak, se 4.4
Paverkan pa befintlig bebyggelse for ersattning av dessa platser. Inga befintliga
parkeringsanlaggningar inom planomradet kommer att finnas kvar efter att projektet ar
utbyggt. | anslutning till planomradet har ingen ledig kapacitet i befintliga anlaggningar
identifierats.

Reglering och prissattning av parkering pa gatumark

Inom utredningsomradet finns idag framst parkering pa privat mark som ar
tillstandsregerad. | Figur 12 redovisas allmant tillganglig parkering inom
utredningsomradet som ar reglerad. Samtliga parkeringsytor, férutom en yta med 4
platser, ar avgiftsreglerade, tillstandsreglerade eller korttidsreglerade.
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Figur 12. Befintliga allmant tillgangliga reglerade parkeringsytor inom utredningsomradet.

Pa en gata eller allman vag far man inom tattbebyggt omrade parkera hogst 24 timmar i
foljd pa vardagar utom vardag fore son- och helgdag. Inom utredningsomradet finns
flertalet bostadsgator som ar oreglerade dér risk finns for parkeringsflykt &ven om de
mest narliggande gatorna Hasteviksgatan, Stengetsgatan, Tanguddsbacken, Ornfelts
vag, Ekorregatan, Langedragsvagen, Lokattsbacken och Toredammen &r reglerade med

parkeringsférbud. Se gator som ar parkeringsreglerade i Figur 13.

Nordvast om planomrade finns ett bostadsomrade med gatorna Smabatsgatan,
Roddbatsgatan, Motorbatsgatan, Livbatsgatan, Foljebatsgatan och Fiskebatsgatan dit

parkeringsflykt skulle kunna ske.

Sydvéast om planomradet finns gatorna Skogsrydsgatan, Pramgatan, Fullriggaregatan och
Valnotsgatan dit parkeringsflykt skulle kunna ske. Séder om planomradet finns risk for
parkeringsflykt till gatorna Hagens stationsvag, Hjortgatan, Uttergatan och del av

langedragsvagen.
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Figur 13. Parke ator i naromradet.

omrade galler parkeringsférbud. Gron stracka ar huvudled och darmed rader parkeringsférbud.
Ljusbla stracka ar parkering 30 minuter. Resterande gator ar idag oreglerade och fri parkering ar
darmed mojlig med hansyn till generella regler om stannande och parkering i trafikférordningen.

4.7 Byggskede

| nulaget ar det inte kant i detalj hur naromradet kommer att paverkas av byggskedet,
dock kommer nya parkeringsplatser att byggas i snabbare takt an befintliga tas i ansprak
och nya lagenheter tillskapas varpa det inte bedéms finnas risk for parkeringsunderskott
under byggskedet.
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4.8 Argumentation for avdrag pa parkeringstalen utifran lagesbedémningen

4.8.1

4.8.2

| foregaende kapitel beskrivs laget for Toredammen i de termer som stipuleras i
riktlinjerna. | detta kapitel beskrivs lagesbedémningens paverkan pa parkeringstalen.

Bilparkering

Flerbostadshus

Bada delomradena har idag en god anslutning till existerande cykelnat vilket gor att
viktiga malpunkter och arbetsplatser kan nas. Delomradena har idag dven i direkt narhet
(500 meters verkligt gangavstand) ett utbud av bade service och urbana verksamheter.

Omradet har idag en god koppling till staden med kollektivtrafik, dock finns inte idag 10-
minuterstrafik inom verkligt gdngavstand 500 meter. Darav uppnas inte god sammanvagd
tillganglighet och avdrag gors darfor inte i detta steg.

Inget av delomradena uppnar god sammanvagd tillganglighet varpa ingen avrakning gors
fran startvardet for bilparkeringstal vid flerbostadshus.

Enligt samma argumentation som fér flerbostadshus gors inget avdrag for god
sammanvagd tillganglighet for handel eller férskola.

Cykelparkering

| detta steg behalls cykelparkeringstalen for bostader, verksamheter och forskola da
tillgangligheten med cykel ar god och avdrag ej gors for parkeringstalen for bil for dessa
kategorier.

Ingen avrakning/paslag gors for cykelparkeringstal for flerbostadshus, handel eller
forskola.
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4.9 Resultat av analyssteg 2

Utifrdn beskrivningarna och argumentationen tidigare i kapitlet gérs avrakningar pa vissa
bilparkeringstal enligt Tabell 3 nedan.

Tabell 3. Resultat efter analyssteg 2. Vissa bilparkeringstal raknas ner utifran lagesbedémningen.

Flerbostadshus

2,5
(p/igh)
Verksamheter o, -
(p/1 000 M2 BTA) ' J aktue
Forskola 10,8 (personal)

(p/1 000 m2 BTA) 12,3 (besokare)

Flerbostadshus

(pigh) 08

Verksamheter T Ej aktuell
(p/1 000 M2 BTA)

Forskola 3,9 (personal)

(p/1 000 m2 BTA) 7 (angoring)
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Projektanpassning - Analyssteg 3

| detta kapitel redovisas projektets specifika forutsattningar utifran var och en av de
styrande parametrar som tas upp i riktlinjerna som mdjliga grunder fér reducering av
parkeringstalet i detta steg. Dérefter redovisas resultatet av hela analyssteget i tabellform
i kapitel 5.6 Resultat av analyssteg 3.

Lagenhetssammansattning

Parkeringstalet sénks jamfort med resultatet av lagesbedémningen vid kénd
lagenhetsfordelning med Gvervagande del sma lagenheter (1-2 rum och kok) och hojs
vid dvervagande del stora lagenheter (minst 4 rum och kok). Med 6vervagande del sma
eller stora lagenheter avses en lagenhetsfordelning med mer an 75 % sma lagenheter
eller mer &n 25 % stora lagenheter. | Toredammen planeras for 24 % stora lagenheter
och 48 % sma och har darmed en normal férdelning av lagenhetsstorlekar, se Tabell 4.

Den normala variationen i lagenhetsstorlekar ger enligt riktlinjerna ingen avrakning pa
bilparkeringstalen. Detsamma géller for cykelparkeringstalen och annars hade kunnat
justeras upp eller ner om lagenheterna varit sarskilt stora eller sma.

Tabell 4. Planerad lagenhetsfordelning.

Hasteviksgatan 63 21 18 7 17
L-huset 33 1 10 9 13
Pabyggnader 48 0 0 30 18
U-kvarter 71 6 47 14 4

Verksamhetstyp/karaktar
Bilparkering

Avdrag fran vardet efter analyssteg 2 ges om det finns goda mdjligheter till samnyttjande
eller om verksamheten har andra specifika forutsattningar som minskar behovet av
parkering for bil. Mindre verksamheter med begransat antal bestkare eller dar
kundkretsen férvantas vara av huvudsakligen lokal eller icke bilburen karaktar bér ges
parkeringstal for bil som ar mycket laga eller noll.
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I den nya bebyggelsen planeras en lokal for exempelvis handel. Detta forvantas vara en
mindre verksamhet med begransat antal besdkare och ha en kundkrets av lokal karaktar
(icke bilburen) vilket ger parkeringstal for bil som ar mycket laga eller noll. | detta fall valjs
parkeringstalet O for besokare eftersom verksamheten bade ar liten och férvantas ha en
lokal kundkrets. D& verksamheten anda bedoms kunna behéva viss parkering for sin
verksamhet valjs ett parkeringstal som totalt ger 1 bilplats, detta innebéar ett parkeringstal
pa 12,5 bilplatser/1000 m? BTA.

Ingen forandring gors for bilparkeringstal for forskola da den inte avviker fran det underlag
som anvants vid framtagande av parkeringstal.

Cykelparkering
Ingen férandring gors for cykelparkeringstalen fér verksamhetslokalen eller forskolan.
Mojligheter till samnyttjande av parkering

For bostader och verksamhet kommer projektet att innehdlla tillstdndsparkering vilket ger
maojligheter till samnyttjande inom respektive kundgrupp.

Inget avdrag/paslag gors for sarskilda forutsattningar till samnyttjande for ndgon kategori.

Forutsattningar for kostnadstackning

Avgiften for parkeringstillstand kommer att sarredovisas i de fall den samfaktureras med
hyran for lagenhet eller lokal. | dagslaget kostar ett parkeringstillstdnd i omradet 994
kr/manad.

Fordelning av parkeringsplatser

Parkering kommer att upplatas som tillstAndsparkering gemensamt till boende,
verksamma och besdkare. En férdelning mellan antalet platser reserverade for respektive
kundgrupp ar darfor inte aktuell.
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5.6 Resultat av analyssteg 3

ANALYSSTEG 3

UtifrAn beskrivningarna och argumentationen tidigare i kapitlet gors avrakningar enligt
Tabell 5 nedan.

Tabell 5. Resultat efter analyssteg 3. Vissa bilparkeringstal raknas ner utifrdn projektanpassningen.

Flerbostadshus
(p/1gh)
Verksamheter
(p/1 000 M2 BTA)
Forskola

(p/1 000 M2 BTA)

Flerbostadshus
(p/1gh)
Verksamheter
(p/1 000 M2 BTA)
Forskola

(p/1 000 M2 BTA)

25

8,5 Ej aktuellt

10,8 (personal)
12,3 (besdkare)

0,8

25 Ej aktuellt

3,9 (personal)
7 (angdring)

12,5
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6.1

Mobilitetslésningar - Analyssteg 4

SAMLAD BEDOMNING

Skandiafastigheter kommer att teckna mobilitetsavtal for att
ytterligare sanka bilparkeringstalet i projektet. | detta kapitel
och i tabellen nedan redovisas nedskrivningarna av

bilparkeringstalet for de bas- och stjarnpaket som omfattas

av avtalet.

Baspaket

0,2 avdrag

*

0,15 avdrag

*

*

0,1 avdrag

BAsPAKET

0,05 avdrag

| Baspaketet ska samtliga atgarder genomforas for att f&
avdrag om 0,05 bilplatser per lAgenhet, se Figur 14. Skandiafastigheter kommer att
forbinda sig att genomfdra baspaketet genom att teckna ett mobilitetsavtal.

BASPAKET
Information Kollektivtrafik Cykel Bil
Startpaket till nyinflyttade | Kostnadsfritt kollektivtra- | Erbjuda god cykelparke- | Begrénsning av fasta
Ett mobilitetspaket ska fikkort 30 dagar for nyin- | ring* parkeringsplatser

ordnas till alla boende

vid inflyttning under hela
avtalstiden. Paketet kan
t.ex. innehalla information
om lokala malpunkter,

om hillbart resande, m.m.
Paketet ska ocksi innehalla
nigon fysisk present som
underlattar resor utan bil.
Syftet dr att uppmuntra

boende att gora sina resor
utan egen bil. v

Lépande information om
mobilitet

Boende ska hillas lépande
informerade om fastig-
hetens sarskilt goda for-
utsittningar for att resa
hillbart. Syftet ir att hilla
mobilitetsfragan levande,
for att sakerstilla att efter-

frigan pi parkeringar inte
okar over tid. V

flyttade

Kostnadsfritt minadskort
pi kollektivtrafiken i Gote-
borg erbjuds nya boende.
Ett kort per ligenhet under
hela avtalsperioden. Syftet
dr att uppmuntra till nya

resvanor och prova pi att
resa kollektivt. V

Kvalitetshéjande édtgirder
utover grundkrav f6r cykel-
parkering: Cykelpump ska
finnas nira parkeringarna
och ytorna ska hillas rena
och snygga. En irlig sane-
ring av gamla cyklar ska
ske. Syftet dr att si minga
som moéjligt ska uppleva
det positivt att anvinda
och hantera sin cykel.

Lastcykelparkeringar
Plats for minst fyra last-
cyklar per 100 ligenheter.
Efterfragan ska foljas upp
arligen och tillgodoses.
Syftet ar att boende ska
kunna forvara dven sina
mer skrymmande cyklar.

Plats avsatts for 9

lastcyklar.

Figur 14. Innehall i baspaket och i forekommande fall en beskrivning av

hur de uppfylls i projektet.

Max 50 % av platserna
far vara fasta/personliga.
Syftet dr att platserna ska
utnyttjas effektivarg.

Parkeringshyran sarredo-
visas

Parkering fir inte ingd i
ligenhetskontraktet. Kost-
nad f6r bilparkering ska
sirredovisas pi avtal och
avier. Syftet ar att tydlig-
gora verklig kostnad f6r
bilinnehav, samt att ta ett

steg mot bittre kostnads-
tickning. v

Bilpoolsplatser

En utpekad plats for pool-
bil ska redovisas per 100
ligenheter. Bilpoolsplat-
serna ska vara utover par-
lscringstalct for bostider.
Arlig uppfolining ska ske
och 6kad efterfrigan ska
tillgodoses. Sidan utok-
ning fir ske pa befintliga
parkeringar. Syftet ar att ge
utrymme for att kunna eta-

blera en bilpool 1 omradet.

Plats avsatts for 3

bilpoolsbilar. V
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SAMLAD BEDOMNING

6.2 Stjarnpaket

| Stjarnpaketet valjs atgarder i tre steg, dar varje steg ger avdrag om ytterligare 0,05
bilplatser/lagenhet. Avdrag enligt Stjarnpaketet kraver att baspaketet uppfylls. Maximalt
avdrag for bas- och stjarnpaket ar 0,2 bilplatser/lagenhet.

Skandiafastigheter kommer att forbinda sig att genomféra 3 nivaer av stjarnpaketet
genom att teckna ett mobilitetsavtal, vilket ger avdrag om ytterligare 0,15
bilplatser/lagenhet efter baspaketet.

De atgarder i Stjarnpaketet som Skandiafastigheter forbinder sig att genomfora ar
féljande (finns &ven markerade i Figur 15 nedan):

Realtidstavlor for kollektivtrafiken
Cykelservicerum

Bilpoolsfordon

Samlade parkeringsanlaggningar
Cykelpool med specialcyklar Y

Kostnadsfritt kollektivtrafikkort 90 dagar for nyinflyttade ¥
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Information Kollektivtrafik Cykel Bil Ovrigt
Arlig mobilitets- Kostnadsfritt Cykelservicerum Begriinsning av Atgérder for att
aktivitet kollektivtrafikkort Rummen ska ha fasta parkerings- minska resbehovet
Fastighetsigaren 90 dagar for ny- automatiska dérrar | platser, utokad niva | Fastighetsigaren
genomfor en arlig inflyttade och limplig utrust- | Max 10 % av plat- [ genomfor dtgirder
mobilitetsaktivitet, er ligen- ning. De ska hillas | serna fir vara fasta/ | som underlittar
foretridesvis pa i god drift och méj- personliga. Syftet hemkérnings-
viren. Aktivite- liggéra tvitt och ir att platsernaska | tjinster, erbjuder
ten kan ha olika underhill av egen utnyttjas effektivt. kontorsfaciliteter,
uppligg, minst fri 30Wagars cykel. Minst ett ordnar godsskap
cykelservice ska kort i baspaketet. servicerum per 100 | Bilpoolsfordon i fastigheten och
erbjudas. Syftetir | Syftet med kort 9o | ligenheter. Syftet Minst ett fordon per dylikt. Syfret dr att
att pa ett iterkom- | dagar ér att eta- ir att underlitta 100 ligenheter ska boende ska kunna
mande och positivt | blera en vana bland | fér boende att hilla | finnas i ett atteak- klara en del vardags-
sitt hilla mobilitets- | de boende att resa g cin cykeli trimoch | tive lige inom eller behov utan resor.
fr‘agan levande. kollektivt. u??mun(ra fler art i direkt a.nsluming

forlinga cykelsi- till omridet. Efter- | Extra atgérder fér
Realtidstavlor fér Kostnadsfritt kol- Songen. V frigan pa fordon gaende
kollektivtrafiken lektivtrafikkort 365 ska drligen foljas Fastighetsigaren
Realtidstavlor dagar for nyinflyt- Cykelpool* med upp och tillgodo- bekostar drgiirder
monteras vil syn- i ses, Syftetarattge | som gor att fler
liga fér boende. boende tillging till | viljer att ga dll ndr-
Tavlorna ska kon- bil utan krav pi egen | beligna milpunkter

tinuerligt hillas i
god drift. Syftet ir
att synliggéra och

underlitta for kol-
lektivt resande.

och go-dagarskort.
Syftet ir att privat
biligande ska
kinnas nirmast
overflodigt genom
att de boende har
sin kollektiva resa

betald.

Tillkp av kollektiv-
trafik
Fastighegsigaren

till att erhilla god
kollektivtrafik och
som kanske inda
skulle ha genom-
forts av andra skil..

iett lattillgingligt
lige inom omridet.
Cykelpoolen ska
vara kostnadsfri

for de boende och
omfatta minst tre
fordon per 100
ligenheter. Efter-
frigan ska féljas upp
arligen och tillgo-
doses. Syftet ir att
mojliggora fler typer

av irenden med
cykel.

bil eller egen parke
ring. V

Samlade parke-

parke

ningar utanfor
bostadshusen. Syftet
ir att skapa forut-
sittningar for hog
samnyttjandegrad

och minskad bilan-,
vindning, V

Medlemskap i bil-

Syftet ir att med-
lemskapet ska gira
poolbil sa fordelak-
tigt att boende viljer
bort dgande av egen

bil.

under hela dret.
T.ex. bredda eller
rusta upp befintliga
gangvigar, skapa
nya gena ging-
viigar, sittplatser,
extra gestaltning
och underhill m.m.
Syftet dr bl.a. att
locka boende och
andra att ga till fots
och vistas i nirmil-
jon hela dret.

Fastighetsdgarens

incitament till mins-
kad bilanvindning.
Staden bedémer om
den kan riknas som
en stjirnitgird eller

€.

Figur 15. Innehall i Stjarnpaket och grén bock for de atgarder som ingar i mobilitetsavtalet for
aktuellt projekt. De atgarder i Stjarnpaketet som Skandiafastigheter férbinder sig att genomféra ar
markerade med grén bock.
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6.3 Resultat av analyssteg 4

SAMLAD BEDOMNING

Givet att mobilitetsavtalet med omfattning enligt ovan godkanns av Trafikkontoret och
tecknas i samband med bygglovsansodkan blir resultatet av samtliga fyra steg enligt Tabell

6 nedan.

Tabell 6. Resultat efter analyssteg 4. Vissa bilparkeringstal raknas ner utifrdn avtalade
mobilitetslésningar.

Flerbostadshus
(p/1gh)
Verksamheter
(p/1 000 M2 BTA)
Forskola

(p/1 000 M2 BTA)

Flerbostadshus
(p/1gh)
Verksamheter
(p/1 000 M2 BTA)
Forskola

(p/1 000 M2 BTA)

25

8,5 Ej aktuellt

10,8 (personal)
12,3 (besdkare)

0,8

25 Ej aktuellt

3,9 (personal)
7 (angdring)

Ej aktuellt

-02=0,6

12,5
Ej aktuellt
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SAMLAD BEDOMNING

Samlad bedémning av parkeringsbehovet

| Tabell 7 nedan sammanstalls den totala efterfragan pa cykel- och bilparkering givet de
parkeringstal som tagits fram enligt beskrivningarna i riktlinjerna och ytor for respektive
lokalkategori.

Tabell 7. Total efterfrdgan pa cykel- och bilparkeringsplatser i projektet. | tabellen &ar aven
erséttningsplatser medraknade, se kapitel 4.4 Paverkan pa befintlig bebyggelse.

Flerbostadshus 2151gh 2,5 p/lgh 538
Verksamheter 80 m2BTA 8,5 p/1000 m2 BTA 1
Summa tillkommande cykelparkeringar: 539
10,8 p/1000 m2 BTA (personal 15
Forskola 1400 m2 BTA P (p :
12,3 p/1000 m2 BTA (besokare) 17
Flerbostadshus 215Igh 0,8 p/Igh 0,6 p/Ilgh 129
Verksamheter 80 m2BTA 12,5 p/1000 m2 BTA 1
Summa tillkommande bilparkeringar: 130
Ersattning av befintliga bilparkeringsplatser: 290
Bilpoolsplatser for uppfyllande av baspaket 3
Totalt behov av bilparkeringar: 423
. 3,9 p/1000 m?2 BTA (personal) 5
2
AR EE LU 7 p/1000 m2 BTA (angoring) 10
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SAMLAD BEDOMNING

Hasteviksgatan P-dack Vast

63lgh &7 &\ :

135 10K s 2 : L-huset P,:20
P.:38 33lgh P, :825

Cykel®

RTINS

% U—kvérter
: 71 gh

P&byggnader 80 LOA
48 lgh P, 425+1
P.:29 "
Bil" P . :1775+1
P . 120 Cykel
Cykel®
Figur 16. Beréknat parkeringsbehov for cykel och bil per kvarter. Parkeringsbehov for férskola ar ej

medraknat.
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SAMLAD BEDOMNING

Rekommendationer om utformning av mobilitet och parkering

Nedan beskrivs lamplig utformning och placering av parkering for bil och cykel inom
detaljplaneomradet. Utformningen av mobilitetsatgarder forutsatts regleras i
mobilitetsavtalen.

Cykelparkering
Totalt &r det tillkommande behovet for bostader och handelslokal 539
cykelparkeringsplatser (varav 538 ar for bostader och 1 fér handel).

| detaljplaneomradet planeras det for cykelparkeringsplatser i byggnaderna for de
boende/anstallda samt cykelplatser p& gardarna for bestkareftillfallig uppstalining. Det
kommer att sakerstéllas att balans rdder mellan utbud och efterfragan. Utformningen av
cykelparkering kommer att folja riktlinjerna och Géteborgs Stads cykelprogram.

For forskolan uppgar behovet av cykelparkering till 32 platser for personal och angéring.
Dessa platser hanteras inom férskolans kvartersmark.

Bilparkering

Totalt &r behovet 423 bilparkeringsplatser varav 129 &r tillkommande for nya bostader,
290 ar ersattningsplatser av befintliga parkeringar, 1 &r parkering foér handelslokalens
personal/verksamhet och 3 ar bilpoolsplatser for att uppfylla baspaketet.

Inom detaljplaneomradet planeras 386 bilparkeringsplatser fordelade pa markparkering
och parkeringsdack. Av dessa ar 7 for rorelsehindrade och placeras pa gardarna i nara
anslutning till bostaderna. Resterande 37 platser finns mdjlighet att anlagga i
parkeringsgarage under U-kvarteret sa att det planerade antalet parkeringsplatser for bil
tacker behovet.

Platser for angoring till férskola (10 st) liksom platser for personal (5 st) hanteras inom
forskolans kvartersmark/allman platsmark.
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